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Введение
Владивостокская крепость - это уникальный в своём роде комплекс долговременных оборонительных сооружений, который был построен в конце XIX—начале XX веков во Владивостоке и его окрестностях. Эта морская фортовая крепость была самой укреплённой из крепостей своего времени, несмотря на то, что строительство её не было завершено по причине начавшихся Первой Мировой войны и Октябрьской революции.

Создавалась она знаниями и силами российских военных инженеров, солдат, строителей. Правда факт «отечественного производителя» в советское время замалчивался, с подменой мифами о работе пленных (и не пленных) японцев и пр. 

Это исходило из требований «политкорректности» текущего политического режима: нежелательным было признать факт, что такой 

колоссальный объём земляных, скальных, бетонно-строительных работ в таком качестве и в такие краткие сроки мог быть реализован в имперской России.
Справка Министерства культуры Российской Федерации:
«На территории Приморского края поставлено на государственную охрану 3732памятника архитектуры, истории и культуры, из них: 1075 памятников архитектуры, 2657 истории и культуры, в том числе: федерального значения 144 памятника, из них — 126 архитектуры, 18 — истории и культуры. 

Памятников, включенных в Список всемирного культурного наследия ЮНЕСКО или входящих в состав особо ценных объектов культурного наследия народов Российской Федерации нет, однако в 2012 году велась работа по подготовке документов для включения комплекса фортификационных сооружений «Владивостокская крепость», являющегося объектом культурного наследия федерального значения, в Список всемирного культурного наследия ЮНЕСКО». 
Что такое Владивостокская крепость?

Крепость представляет собой ряд сооружений, окружающих Владивосток. Всего в её составе порядка 122 объектов (некоторые из которых комплексные). Среди них оборонительные сооружения (форты, опорные пункты, редуты, береговые и сухопутные батареи, пороховые погреба, противодесантные капониры и полукапониры), инфраструктурные объекты (управления, казармы, флигели, склады, хранилища продуктов, искровые радиостанции и пр.), коммуникации (дороги, мосты, сеть канатных дорог, причалы).

По типу и масштабу возводимых укреплений строительство можно разделить на три этапа:

I. Создание крепости. Первая линия обороны (1889—1899 годы)

II. Строительство второй линии обороны крепости (1899—1905 годы)

III. Проектирование и возведение третьей (главной) линии обороны крепости (1906—1918 годы)

Самые большие и мощные объекты Владивостокской крепости построены в 1906-1918 годах.

В этот период было возведено 11 фортов. Эти форты самые масштабные объекты всей Владивостокской крепости, имеют обширные площади и большие подземные части.

7 фортов расположены на материке и выстроены в линию от Уссурийского до Амурского залива. 4 форта расположены в южной части острова Русский. Дистанция между фортами примерно 1-2 км друг от друга на материке и около 3 км на острове Русском.

На схематичной карте расположения объектов Владивостокской крепости синим цветом отмечены объекты 1899-1905 годов, а красным 1906-1918 годов (полевые укрепления времён Русско-японской войны не отмечены)
История создания крепости

Перспективы развития Восточной Сибири, расширение торговли с азиатскими странами, борьба иностранных держав за захват мировых рынков, в том числе в Юго-Восточной Азии, настойчиво требовали от русского правительства защищать Восточную Сибирь от нападений европейских стран, поэтому высшие правительственные круги не возвращались к амурскому вопросу с целью пересмотра русских границ. Заключив в XIX в. Айгунский (1858 г.) и Пекинский (1860 г.) договоры с Китаем, Россия мирным путем разрешила двухвековой спор по амурскому вопросу и подготовила одну из предпосылок для основания Владивостока.

Россия во все времена стремилась на север. Теперь, чтобы удержать свои северные владения, она должна была повернуть на юг. Первым делом нужно было найти незамерзающий выход в Тихий океан и построить порт, который позволил бы государству фактически владеть своими восточными территориями.

В конце 1859 г. было принято решение открыть военный пост в пустынной бухте, впоследствии названной Золотым Рогом. Генерал-губернатор Восточной Сибири Н.Н. Муравьев предписал командиру Сибирской эскадры русских судов П.В. Казакевичу занять и укрепить два пункта для небольших команд в гаванях Новгородской (залив Посьет) и Владивосток, “крейсировать в залив Петра Великого, описать все берега его от границ с Кореей до бухты Ольги к северу со всевозможной точностью и подробностью”. Именно в этом распоряжении впервые встречается название “Владивосток”. В него вложено большое содержание – “Владей Востоком”.
 В то время Россия могла сохранить русский Дальний Восток при условии создания крупного военного и торгового флота, который мог базироваться в одной из южных гаваней, а также наличия боеспособной армии. 
Необходимо было быстро заселить новые территории и развить земледельческое хозяйство в Приамурье и Приморье. В противном случае на них могли претендовать Китай и Япония. 

 Когда в 1860 году по приказу генерал-губернатора Восточной Сибири графа Н.Н. Муравьева-Амурского прапорщиком Н.В. Комаровым с военного транспорта «Маньчжур» был основан военный пост Владивосток,  эта земля стала частичкой России. Естественно, вопрос безопасности или, как сейчас говорят, «военного присутствия», был самым первым при освоении новых территорий. Уже через месяц после основания поста близь него была создана первая береговая батарея из четырех орудий, снятых с корвета «Гридень».

Понятно, что первоначальные сооружения были деревянно-земляными и в настоящее время сохранились плохо, в виде понижений в рельефе верхних частей сопок. 
В конце 70-х годов 19 века для России наступили тревожные времена. На Балканах и Кавказе шла русско-турецкая война. Обострились отношения с Англией, поддерживавшей в этой войне Турцию. Существовала вероятность нападения английского флота на тихоокеанское побережье России. Поэтому в 1878г. во Владивосток командировали заведующего инженерной частью Восточно-Сибирского военного округа полковника П.Ф. Унтербергера. Для Владивостока он предложил, ввиду невозможности быстрой переброски подкреплений из Восточной Сибири, доставить современные артиллерийские системы, создать укрепления, обеспечивающие круговую оборону города, сосредоточить в нем достаточное количество войск с соответствующими запасами. Таким образом, именно П.Ф. Унтербергеру принадлежит идея создания во Владивостоке крепости. П.Ф. Унтербергер очень ответственно, вдумчиво и по-государственному отнесся к своей миссии.  
Места береговых батарей, выбранные им, оказались настолько удачны, что через 15-20 лет временные батареи, сооруженные по его плану, лишь перестроили в бетонные, сохранив конфигурацию береговой обороны без больших изменений.
3 июня 1897 П.Ф. Унтербергер был удостоен звания Почётного гражданина города Владивостока.

Оборонительные работы во Владивостоке, где впервые в его истории устанавливались тяжелые нарезные береговые орудия, разворачивались с беспрецедентным по тому времени размахом. К работам даже привлекли матросов с военных кораблей, стоявших тогда во Владивостоке. 
Лучше всего оценил деятельность П.Ф. Унтербергера командующий войсками  Приамурского военного округа и Приамурский генерал-губернатор генерал - адъютант барон А.Н. Корф в своем приказе по войскам округа от 26.10.1888г.: «На долю генерал - майора Унтербергера, во время его управления с 1878 года инженерною частью, выпала чрезвычайно трудная задача – построить в необитаемой тайге казармы, где невозможно было найти какие-то ни было рабочие руки и какой бы то ни было готовый строительный материал; в то же время пост Владивосток должно было обратить в крепость…» Можно с уверенностью предположить, что официальное объявление Владивостока крепостью 30 августа 1889г. доставило П.Ф. Унтербергеру особое удовлетворение. Церемония состоялась на Голдобинской мортирной батарее – месте, где возводились первые оборонительные сооружения. В этот же день, 30 августа 1889 года, был произведён артиллерийский выстрел на Тигровой сопке, сообщивший горожанам о наступлении полудня.

В настоящее время память об этом человеке, являющимся признанным основателем Владивостокской крепости, продолжают сохранять владивостокцы: 

•
В 1987 имя Унтербергера увековечено на мемориальной доске «Деятели Общества изучения Амурского края — Приморского филиала Географического общества СССР» (Владивосток, ул. Петра Великого, 4).

•
О нем рассказывает мемориальная доска на фасаде бывшего дома генерал-губернатора (Владивосток, ул. Светланская, 52).

•
Именем Унтербергера названа гора на полуострове Муравьёва-Амурского на юге Приморского края.

Нельзя не упомянуть и военного инженера капитана В.П. Широкова, который следуя разработанному плану, приступил к непосредственному созданию  укреплений. Первые батареи,  защищавшие порт,  были построены в 1878 г. Со стороны суши строились укрепление «Встречное» на г. Встречной – сопке (ныне корпус Медицинского университета), укрепление «Среднее» на Орлином Гнезде, укрепление «Тюменской горы» (г.Буссе), люнет «Объяснения» у морского госпиталя  и люнет на высоте севернее б. Улисс. Но крепость –  это не только стены, земляные валы, форты и орудия. Для нормального функционирования нужны пути сообщения, склады, казармы, командные пункты, узлы связи, а для морской крепости обязательно необходимо взаимодействие с военно-морским флотом. Это русская армия испытала на себе в полной мере при обороне Порт-Артура в русско-японскую войну. Поэтому одним из элементов крепости стал канал через Саперный полуостров на о. Русский, в результате которого образовался остров Елены.  
Строительство и открытие канала

В начале 1891 года провели разведочное бурение на перешейке Русского острова под будущий канал. А В 1894 году было принято окончательное решение об исполнении плана.

Прокладка канала осуществлялась в течение 1897–1899 годов. Строительные работы проводились силами 1-го и 5-го линейных батальонов по проекту военного инженера капитана Романовича. При этом было срыто, существовавшее там ранее укрепление перешейка.

В результате крайний участок Сапёрного полуострова (полуостров Ларионовский) был превращён в остров Ларионовский. Позднее ему дали название остров Елены. Официальное открытие канала состоялось в ноябре 1899 года. 
На открытии канала присутствовали специально прибывшие по этому поводу губернатор Приамурского края Н.П. Гродеков и губернатор Приморской области Н.М. Чичагов. 
Первым судном, которое прошло по вновь построенному каналу была шхуна «Алеут», украшенная флагами расцвечивания, под командованием командира Владивостокского порта контр-адмирала Г.П.Чухнина.

Нынешняя ширина канала порядка 30 метров, длина около 300 метров. Вход в створ канала с обеих сторон отмечен светящимися знаками.
Вклад  военных инженеров в развитие крепости

Дальнейшее развитие крепости связно с именем К. С. Чернокнижникова. Он занял должность начальника инженеров крепости.

В 1897 году по плану К.  С. Чернокнижникова,  начали возводить форты Северо-Восточный, Северный и Северо-Западный на высотах к югу от р.  Вторая речка и Седанка для обеспечения города и порта от бомбардировки с  суши,  а также форт  Южный  на Русском острове. Кроме того, стали перестраивать береговые батареи из дерево-земляных в бетонные. 
Была построена  закрытая  от  обстрела с обоих заливов центральная военная дорога. В 80 – 90 –е годы также были построены Механические мастерские Военного порта, казармы Сибирского флотского экипажа (Шефнеровские казармы), хранилища боезапаса (Минный городок), капитальные строения Морского госпиталя и др.

     К сожалению, в 1899 г. по приказу военного министра генерал-лейтенанта А. Н. Куропаткина работы на сухопутных фортах были прекращены в целях уменьшения стоимости работ, а также из-за уменьшения планируемой численности гарнизона крепости.  Соответственно,  линию обороны  перенесли ближе к городу и порту на высоты к северо-западу и юго-востоку от долины Первой речки. 

Осенью 1899 г. Генеральный штаб командировал во Владивосток для разработки нового плана укреплений полковника К. И. Величко, известного военного инженера, впоследствии профессора, одного из организаторов инженерных войск Красной армии. 
Величко запроектировал более короткую линию обороны из двух фортов, трёх временных укреплений, ряда батарей, люнетов и редутов, объединённых рвом и земляным валом. План К. И. Величко был утверждён генштабом, и в 1900-1904 гг. с сооружения крепости были построены, хотя большей частью земляные, с небольшим числом бетонных элементов.
 В 1900-1904 гг. по этому проекту полковники В. И. Жигалковский и С. Ф. Чиж построили форты Муравьева-Амурского и Суворова, укрепления № 1, 2, и 3 (форт Линевича), редуты № 4 и 5 и три люнета. Укрепления соединялись между собой оградой в виде рва и земляного вала. 
На Русском острове возвели форт Русских на одноименной горе и укрепление № 4 (форт Поспелова) на Саперном полуострове. 
Все оборонительные сооружения были конструктивно близки к фортам строившейся одновременно крепости Порт-Артур. 

Некоторые  из этих сооружений хорошо сохранились и легко доступны для посещения. В то же время на о. Русский строился форт Русских на г.  Русских, а также временное укрепление N 4, впоследствии ставшее фортом Поспелова.  
Одновременно сооружались 23 береговые батареи. Руководил постройкой этих укреплений  полковник  В.  И. Жигалковский. К началу русско-японской войны (1904 г.) эти укрепления были,  в основном,  построены, за исключением некоторых береговых батарей.  
У всех этих сооружений имеется одна очень важная особенность - подобно  возводившимся одновременно укреплениям Порт-Артура, толщина сводов на сухопутных укреплениях (0,8 м) обеспечивала защиту от обстрела из  орудий калибра не свыше 152 мм. Для наблюдения за морем были устроены посты на островах Аскольд и Русском, а также на мысе Гамова, откуда все сообщения передавались в штаб крепости.
 Скорость прохождения депеш составляла от получаса с Русского острова до трех с четвертью часов с о. Аскольд, связь с которого шла своеобразной эстафетой по телефону с маяка на северный берег, оттуда гелиографом на телеграфную станцию на мысе Майделя, далее во Владивосток на станцию правительственного телеграфа и, наконец в Штаб крепости.
Но зато с о. Аскольд в ясную погоду пароходы были видны за 110-120 верст, в то время как видимость с м. Гамова и Русского острова составляла всего 65-70 верст. 

К началу Русско-японской войны (26 января 1904г.) оборонительные сооружения крепости были готовы не полностью. Из-за перегруженности Транссибирской железной дороги грузами для действующей армии в крепость не успели доставить достаточное количество капонирных пушек для вооружения кофров, поэтому ими снабдили лишь наиболее важные точки. 

26 января 1904 г. крепость Владивосток была объявлена на военном положении. 22 февраля 1904г. Владивосток был обстрелян японцами с моря. 
В 11 часов утра японская эскадра под командованием контр-адмирала Х. Камимуры в составе 5 новейших башенных броненосных крейсеров и 2 лёгких вошла в Уссурийский залив. Оставив оба легких крейсера у о.Аскольд и подойдя на расстояние около 8 км к п-ову Басаргина, японские корабли  в 13 часов 30 минут открыли огонь по оборонительным сооружениям крепости в восточной части города. Всего было выпущено свыше 200 снарядов. Прямому обстрелу подверглись строящаяся береговая батарея в б.Соболь, форты Суворова, Линевича, а также Уссурийская батарея и п-ов Басаргина. Перекидному огню – вся долина р. Объяснения и б.Золотой Рог до западной оконечности казарм Сибирского флотского экипажа. В городе был убит один человек и ещё один ранен. Серьёзных разрушений не было. 
Из-за неготовности береговых батарей на побережье Уссурийского залива, недостаточной дальности огня мортир Уссурийской батареи на г. Монастырской (Морское кладбище), а также из-за заслоненности японских кораблей п-овом Басаргина от прямого обстрела группы Петропавловских батарей и Новосильцевской батареи крепость не отвечала на огонь. В 14 часов 20 минут японцы прекратили огонь и отошли. Владивостокский отряд крейсеров вышел для преследования противника с запозданием и боевого соприкосновения с ним не имел. 
В тот же день крепость была объявлена на осадном положении, а из города началась массовая эвакуация жителей. Эта бомбардировка внесла существенные коррективы в очередность и темп строительных работ. 
К мобилизационным работам пришлось привлечь не только прикомандированных военных инженеров, но и гражданских чиновников. 

15 апреля 1904г. В водах Владивостока вновь появились крейсера эскадры адмирала Камимуры. Они встали на якорь вблизи южного побережья Русского острова. Целью этой стоянки была попытка вызвать на бой русские крейсера.
 Но крейсера выйти не рискнули, поскольку за ночь до этого в водах побывали неприятельские миноносцы и выставили мины. Японцы простояли совершенно безнаказанно до 17 апреля и ушли.
 Но этот, казалось бы незначительный боевой эпизод очень сильно изменил общую конфигурацию береговой обороны Русского острова, так что его влияние чувствовалось ещё многие десятилетия спустя. Владивосток в годы войны являлся местом базирования Владивостокского отряда крейсеров, в который входили броненосные крейсера “Россия”, “Рюрик”, “Громобой”, легкий крейсер “Богатырь” и вспомогательный крейсер “Лена”, а также Сибирская военная флотилия, в состав которой входили миноносцы и вспомогательные суда. 
В 1904 г. крейсера осуществляли набеговые операции на коммуникации японцев и уничтожили ряд транспортов с важными военными грузами. На одном из потопленных транспортов находились 280-мм гаубицы, предназначавшиеся для осады Порт-Артура. 
Их уничтожение задержало падение Порт-Артура более чем на месяц. 1 августа 1904 г. в ходе боя с японскими крейсерами адмирала Камимуры в Цусимском проливе они понесли значительные потери - крейсер “Рюрик” погиб, а “Россия” и “Громобой” получили тяжелые повреждения. Крейсер “Богатырь” в боевых действиях практически не участвовал из-за больших повреждений корпуса, полученных при посадке на скалы у м. Брюса. “Громобой” подорвался на мине и также длительное время находился в ремонте. Зимой 1904 -1905 гг. крейсер “Россия” использовался в качестве плавучего форта с целью флангового обстрела побережья Амурского залива при возможной атаке Владивостока по льду, будучи вмороженным в лед у входа в бухту Новик. 
В кампанию 1905 г. крейсера активных операций не проводили. В мае 1905 г. во Владивосток прорвались после Цусимского сражения крейсер 2-го ранга “Алмаз” и миноносцы “Грозный” и “Бравый”. В конце войны отряд крейсеров был подчинен коменданту Владивостокской крепости. 

В августе 1904 г. линию обороны крепости вынесли на высоты Седанки, заняв недостроенные форты "Северный" и "Северо-Восточный", в 1905 г. ее продлили до побережья Амурского залива и оборудовали передовую позицию "Встречи" на высотах южнее реки Лянчихе (Богатая). Территория крепостного района резко увеличилась. 
Под важнейшими опорными пунктами оборудовали пещерные убежища для защиты от 11-дюймовыми бомб. Резко выросла численность гарнизона. 8-я Восточно-Сибирская стрелковая бригада развернута в дивизию, в крепости сформировали 10-ю В. С. cтрелковую дивизию, Владивостокскую крепостную пехотную бригаду и увеличили число батальонов крепостной артиллерии с 3 до 12. 

Береговую оборону вынесли на побережье Уссурийского залива,  а также по  всему периметру острова Русский.   

Крепость выполнила свою задачу. Японцы не решились напасть на Владивосток и оккупировать Южно-Уссурийский край.

Заключение 
Наличие во Владивостоке крепости, и мероприятия по её усилению в годы войны сделали невозможной операцию японцев по захвату не только Владивостока, но и всего Южно-Уссурийского края. Японцы понесли огромные потери при осаде и взятии Порт-Артура, и на активные действия против Владивостока уже не решались.

После потери Порт-Артура и порта Дальний, Владивосток вновь стал единственным крупным русским портом на Тихом океане. Командование спешно усиливало его защиту.
В 1919 году Владивостокская крепость считалась одной из лучших военно-морских крепостей мира.
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